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Kaum etwas hat das stddtische Leben so
stark verdndert wie das Automobil. Von
ihrem Auto besessen, blockieren Tausende
die Innenstadte. In der Geschichte mensch-
lichen Wohnens sind Strassen und Pldtze
stets zentrale Orte der Begegnung gewe-
sen. Doch die totale Abhdngigkeit vom Auto
hat einstmals lebendige Stddte leblos und
dde werden lassen.

Es ist Winter. Die Temperaturen liegen bei
8°C. Auf den Strassen hort man Schritte,
Gesprdche, Musik. Ein lebendiges Gemenge
aus Handwerksbetrieben, Kleinwarenldden,
grosseren Geschaften, Restaurants und
Wohnungen bliiht - dank des beruhigten
Verkehrs.

Wohnqualitdaten

Bologna ist eine Universitdtsstadt. Ein-
gebettet in der Poebene, liegt sie eine Zug-
stunde siudostlich von Mailand. Die Stadt
zahlt knapp 400000 Einwohner, also etwa
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so viele wie die Stadt Zirich. Bologna gilt
als eine der kulturell lebendigsten Stddte
Italiens. Die Universitat befindet sich mitten
in der Stadt. Die zahlreichen Studenten
sorgen nicht nur fir auffallig viele Fahrrader
im Stadtbild, sie beleben auch die Kultur-
szene. Bolognas Arkaden, die sich tber 40
Kilometer erstrecken, sind weltweit einmalig:
Hier kann man gemditlich durch die Strassen
der Stadtmitte spazieren, Einkdufe erledigen
oder sich von einem Museum ins ndchste
begeben. Bologna ist seit den 1980er-Jahren
verkehrsberuhigt.

Reanimation der Innenstadt

Autos werden aber keineswegs aus der Stadt
verbannt. Einige Hauptverkehrsadern sind
dem offentlichen Nahverkehr vorbehalten.
Dieser wiederum wird iber einen Ring von
Park+Ride-Pldtzen am Rande des Zentrums
nutzbar gemacht. Autos sind «Gdste» im
Fussgdngerbereich.

Ubrigens: Auch Bologna hatte mit massiven
Verkehrsproblemen zu kampfen und drohte
im tdglichen Verkehrschaos zu ersticken.
Dann aber haben die Bologneser reagiert
und dem Verkehr eine drastische Kur ver-
schrieben: Sperrung zweier Hauptverkehrs-
adern in der Innenstadt fiir den Privatverkehr
und nur noch 6ffentliche Verkehrsmittel und
Taxis im Zentrum. Bologna hat heute mit tiber
vier Quadratkilometern Flache die grdsste
Fussgdngerzone Europas. Seit der Verkehrs-
reduktion sind die Fussgdnger wieder zu den
wichtigsten Verkehrsteilnehmern der Stadt
geworden. lhrem Tempo missen sich auch
die Busse anpassen.

Die Bologneser zeigen uns mit aller Deut-
lichkeit, dass es mdoglich ist, den ausufern-
den Verkehr zu bdndigen. Anstelle des Ver-
kehrsldarms treten wieder Gerdusche von
Stimmen, sich 6ffnenden Tiren, Kaffeetas-
sen und Tauben. Wie wichtig diese Gerdu-
sche sind, zeigen Studien, die besagen: Wenn
Hintergrundgerdusche ungefahr 60 Dezibel
Uberschreiten (was in Strassen mit gemisch-
tem Verkehr meist der Fall ist) wird es fast
unmdglich, normale Gesprdche zu fiihren.
Das Hauptverkehrsprinzip muss sein:
Umstieg von schnellen auf langsamen Ver-
kehr. Und zwar am Stadtrand und nicht erst
an der Haustlre. Wichtigstes Ziel: die Wie-
derbelebung der Stadt. Dazu gehdrt die sorg-
fdltige Planung des 6ffentlichen Raums — der
Strassen, Pldtze, Parks.

Fordern wir eine Tempo-30-Zone flachen-
deckend fir die gesamte Innenstadt! Die
Wohnqualitdt wird dadurch gesteigert. Lang-
samer Verkehr bedeutet lebendige Stddte -
und weniger Unfdlle. m
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